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FICHE TECHNIQUE No 17

VOITURE A BOG重ES

ET A PLATE.FORME CENTRALE

S6rie A. 1852. A. 1854

HISTORIQUE.

Le8 32 premieres voitures a bogies des

services vapeur de la S.N.C.V. forment un

ensemb重e de v6hicules ayant un meme type

de bogies et de chassis. Elle8 PeuVent diff6rer

par l’emplacement des compartiments et de

leurs∴aCceS, leur gabarit et leur longueur.

Construite8 Pendant 4 ans, elles cederont

leur place ensuite aux voitures a es8ieux

radiants, tyPe de Rechter.

TECHN重SCHE STEEKKAART Nr 17

RIJTU重G OP SCHAMELSTELLEN

EN MET M重DDENPLATFORM

Rcek9 A. 1852. A.宣854

GESCHIEDKUNDIG OVERZICHT

De eerste 32 vieras8ige aanhangrijtuigen

voor de stoomdienst van de N.M.V.B., hebben

allen 66nzelfde freem- en　8Chamelsteltype.

Onderling verschillen deze r卸uigen door de

Plaats en de indeling van de verschillende

afdelingen, de platfor皿en, het lichtruimte"

profiel en hun lengten. Zij werden gedurende

4jaren gebouwd en daama ging men over

tot het ・De Rechter,・tyPe.

EFFECT重F.

Adjudications : 2 prototypes en 1888, 3

unit6s e皿1889, 4ea 1890et 14en 1891. En

outre. 9 voitures rachet6e8 en 1894 a la so-

ci6t6 Anvers. Bergen-OP・Zoom - Tholen. Soit

au tota1 32 unit68 : 10 de IIe cl., 8 mixtes et

14 mixteB + fourgon.

AANTAL.

Aanbestedingen : 2 prototypes in 1888, 3

eenheden in 1889, 4 in 1890 en 14in 189l.

Bovendien werden in 1894, negen rijtuigen

van de Maatschappij Antwerpen - Bergen-

OP.Zoom - Tholen gekocht. Hetz串n he=o.

taa132 stuks : 10 stukB IIe kl., 8 met I/IIe

kl. en 14皿et重/IIe kl.-afdelingen en reisgoed

a鯖eli ng.



DESCRIPTION D,ENSEMBLE.

Prototypes : A.1800 et A.1801 d’Ostende・

Gabarit 2,32 m. Pl_formes d’extr6mit6s, COm・

Partiment de IIe cl. dans la premiere moiti6

de la caisse, Puis fourgon et Ie cl・

Premiere variante : A.1802 et A.1803 de

Boui11on (1889). Gabarit 2.32 m. Pl-forme

a une extr6mit6 pui8 COmPartiments de Ie et

de IIe cl. s6par6s par une seconde pl-for皿e

d’un fourgon a l’autre extr6mit6.

Seconde variante : a Pl重orme centrale : les

28autres voiture§, SOit 10 de IIe cl., 8 mixtes

et 10 mixtes + fourgon. Gabarit 2,20 m. Re.
vetement en t61e ou en teck. La pl-forme est

plus courte 8ur les mixtes.fourgon. Les voi-

tures a l’6cartement de l,067 m sont de la

2e variante, mais plus courtes de 500 mm et

au gabarit de 2,00 m.

DESCRIPTION DE LA A.1853 :

Deux compartiments de 13 pl. de IIecl. de

part et d’autre de la pl・forme : Sieges Iongi・

tudinaux et transver§auX. A une extr6mit6,

compartiment Ie cl. de 8 pl・ en deux sieges

tranversaux et un longitudinal. A l’autre ex・

tr6mit6, fourgon de memt.s d-menSions avec

portes lat6rales coulis§anteS. Plhorme cent富a-

1ede 12 pl. partag6e endeux par une grille

transversale avec portillon; 4 portillons ex・

t6rieurs. Ch含ssis raidi par tirants. Bogies

Primitifs courts d,empattemenl et 8anS tra・

verse danseuse言l n’ya qu’un 6tage de sus.

pension. CeB 616ments et lalongueur de l’en.

tre.axe des pivots de bogies expliquen=a

facilit6 avec laquelle ces voitures d6raillaient;

aussi ne seront.elles plus construites apres

189l. Lavoiture A.1853　du Mus6e Vicinal

appartient a la s6rie A.1852 a.54 mise en

adjudication le 28-l・189l. El]e provient du

Groupe de Wellin.

CARACTERISTIQUES DE LA A.1853

Voie

Cabarit　.

Longueur du chassis

Longueur totale hors tampons

Longueur de chaque caisse

Longueuきde platefrorme.

Hauteur rail - tOiture　　.

Hauteur rail. chapiteaux (totale)

Empattement de9 bogies .

Entre.axe des pivots

Diametre au roulement　.

Tare

ALGEMENE BESCHRIJVING.

Prototypen : A.1800 en A.180l van Oos-

tende. Breedte 2.32 m. Platform aan elk uit・

einde, IIe kl.a舶elingin de eerste he皿van

het l車yuig, geVOlgd door een reisgoed.afde-

1ing en de Ie kl.

Eerste variante : A.1802 en A.1803 van

Bouillon (1889) : breedte 2,32 m. Balkon

aan 66n zijde, geVOlgd door de Ie. en IIe kl-

afdelingen, VerVOlgens een tweede platform

en een reisgoedafdeling.

Tweede variante : met middenplatform :

deze28 r串uigen. hetzij 10 van de lIe kl., 8

met beide klassen en 10 met de twee klassen

十reisgoedafdeling, hebben maar een breed.

te van 2,20 m. Het koetswerk is van teak・

hout ofvan plaat呼er. Op de gemengde r叶

tuigen met reisgoedafdeling is het pl種tform

iets korter dan bij de andere typen. Bij deze

tweede variante zijn ook deze r申uigen voor

l,067 m. spoor, maar deze zijn 500 mm kor・

ter, met een breedte van 2,00 m.

BESCHRIJVING VAN DE A. 1853 :

Aan iedere zijde vatl het middenbalkon,

is een afdeling IIe kl. gelegen, met 13 zitpl.

De Ie kl・・afdeling, aan een uiteinde van het

r卸uig geplaatst, biedt 8 zitpl. Het andere

uiteinde van het r卸uig is de reisgoedafde_

ling, met Zelfde af皿eti調getl als de Ie kl..

afdeling, maar VOOrZien van een schui鱒eur

aan iedere坤uigzijde. Het balkon biedt I2

staanpl. doch is in het midden gescheiden

door een dwars geplaatst van ziihekjes voor-

zien traliewerk. Vier traliedeurljes lang9 de

buitenzijde. Freem door anker8tangen Ver-

stevigd. Schamelstellen van zeer eenvoudige

konstruktie, met buitengewone korte asaf・

stand, ZOnder dwarsvering. Slechts 66n op.

hanging§Syteem ZOrgt VOOr de zeer beperkte

Vering. Het in het Buurtspoorwegmuseum te

Schepdaal, tentOOngeStelde r串uig A. 1853,

maakt deel uit van de reeks A. 1852 tot.54,

aanbesteed op 28.l・189l. en is afkomstig

van de groep van Wellin・

KENMERKEN VAN A.1853

1,000 m Sp○○富

‘2,200 m Breedte

l l ,000 m Freemle皿gte

l l,940 m Gehele leogte, bu任ers inbegrepen

4,800 m Lengte van iedere koetshelft

l,400 m Lengte van het platform

2,860 m Hoogte spoor.dak

3,210 m Hoogte spoor -Verluchtingskokers

],100 m Onderlinge asafstand per schamelste1

8,500 m Afstand der schampIste]tappen

O,600 m Doormeter der wielen

8,5　t Tarra


